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NOTA PREVIA:

Para determinar el contenido del proyecto técnico se tendr4 en cuenta la
clasificacion de las estadisticas siguiente:

A.

B.
C.
D.
E.

Estadisticas propiamente dichas con recogida directa de datos.
Estadisticas propiamente dichas con utilizacién de datos administrativos.
Estadisticas de sintesis y analisis.

Recopilaciones estadisticas.

Estadisticas de infraestructura y metodologia estadistica.

Identificacidén de la operacion.

Se indicara la siguiente informacion:

Cdédigo y denominacion PEN de la operacion estadistica que se presenta a
dictamen:

25009 Estadistica del Sector Empresarial de Transporte Maritimo / Aéreo de
Mercancias (MITMA)

Cddigo y denominacion de las operaciones estadisticas integradas en la
operacién PEN.

25009 Estadistica del Sector Empresarial de Transporte Maritimo / Aéreo de
Mercancias (MITMA)

Unidad responsable de la operacion:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana — Secretaria de Estado
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Unidad ejecutora: Secretaria General de Transporte y Movilidad- Direccion
General de la Marina Mercante

Organismos/Unidades colaboradores, si es el caso.
Delegacion de Gobierno de Canarias

Antecedentes de la operacion, indicando si se trata de una operacion nueva o
bien de una operacion ya dictaminada que ha sufrido modificaciones
metodolégicas sustanciales.

Operacioén nueva
Fecha del ultimo dictamen, si es el caso.
Operacion nueva

Motivacién de la solicitud de dictamen, explicando las razones que llevan a la
unidad a solicitar un nuevo dictamen.

Operacién nueva

Origen de la demanda y justificacion de su necesidad.




El objetivo de esta operacion estadistica es adquirir el necesario conocimiento del
mercado para la aplicacion de politicas publicas que garanticen la provision de los
servicios y la compensacién a los usuarios por los costes adicionales ocasionados
por la localizacién de su actividad en territorios extrapensinsulares.

En concreto, esta estadistica se utilizar4 para el calculo de los costes tipo.

En aplicacion del mandato contenido en el articulo 138.1 de la Constitucion
Espafiola, de atender al hecho insular, y la Ley 19/1994, de 6 de julio, de
modificacion del Régimen Econdmico y Fiscal de Canarias, se viene regulando un
régimen de compensacion al transporte maritimo y aéreo de mercancias con origen
o destino en las Islas Canarias, cuya finalidad es compensar los sobrecostes que
experimenta el tréfico de productos como consecuencia de la lejania del
archipiélago del territorio peninsular y de la Union Europea.

Los reales decretos de aplicacion en el caso de las Islas Canarias son:

* Real Decreto 552/2020, de 2 de junio, sobre compensacion al transporte
maritimo y aéreo de mercancias incluidas (agricolas) en el anexo | del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea, con origen o destino en las Islas Canarias.

* Real Decreto 147/2019, de 15 de marzo, sobre compensacién al transporte
maritimo y aéreo de mercancias no incluidas (industriales) en el Anexo | del Tratado
de Funcionamiento de la Union Europea, con origen o destino en las Islas Canarias.

Estos reales decretos establecen la necesidad de determinar unos costes tipo cada
afio, que puedan servir de referencia para fijar unos topes a las subvenciones
otorgadas y evitar posibles sobrecompensaciones.

El MITMA es responsable del programa (441P) de los PGE que recoge las
subvenciones al transporte maritimo y aéreo de mercancias con origen o destino
en las Islas Canarias o en las Islas Baleares.

La determinacion anual de estos costes tipo para calcular las compensaciones de
los transportes realizados en las Islas Canarias en el afio inmediatamente anterior
es competencia del MITMA, que recaba la informacién necesaria de los operadores
independientes que actlan en las rutas tipo objetivo (trafico interinsular y trayecto
Canarias-Cadiz, en el caso del transporte maritimo, y Canarias-ASM Barajas en el
aéreo). Esta operacion estadistica tiene el fin Gltimo de recabar esta informacion.

A partir de la informacion recogida, se establece un coste tipo para cada ruta tipo y
unidad de transporte empleada: contenedor teus 45’, 40’ y 20’ (pies), metro lineal
de la plataforma y kilos de mercancia transportados, distinguiendo en cada caso si
se ha incurrido en alquiler de plataforma o contenedor frigorifico necesario para la
conservacion durante el transporte de los productos perecederos.

Los costes tipo calculados para el transporte de mercancias agricolas e industriales
se publican todos los afios en sendas 6rdenes TMA, y permiten a la Delegacion del
Gobierno en Canarias, como 6rgano gestor de las subvenciones, calcular la
subvencion correspondiente a cada solicitud recibida y aprobada, en funcién de las
limitaciones establecidas en el marco normativo vigente y las disponibilidades
presupuestarias.

Si bien el célculo de los costes tipo se realiza para los trayectos en las rutas tipo
objetivo (trafico interinsular y trayecto Canarias-Cadiz, en el caso del transporte
maritimo, y Canarias-ASM Barajas en el aéreo), se considera oportuno tener la
posibilidad de disponer de informacion sobre el resto de trayectos entre otros
puntos de la peninsula y los territorios extrapeninsulares (incluyendo las Islas



5.1

Baleares, Ceuta y Melilla) y en los trayectos interinsulares en las Islas Baleares,
con el fin de disponer de informacion de contraste.

Se considera el uso de la estadistica oportuno y proporcional, ya que Unicamente
se recabardn los datos estrictamente necesarios y con el objetivo expuesto
previamente, y con la finalidad Ultima de la que los costes tipo calculados sean
ajustados a la realidad de mercado, y por lo tanto, las subvenciones sean
proporcionales a la necesidad real de las empresas beneficiarias de las mismas,
haciéndose con ello un buen uso de los fondos publicos.

La alternativa barajada es la solicitud voluntaria de los datos a las compariias
aéreas y navieras. Este procedimiento se ha realizado asi hasta la fecha, con el
resultado de que muchas compafias, al tratarse de informacion de caracter
econdmico, se negaban a trasladar esta informacién al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. Por eso se ha detectado la necesidad de crear estar
operacion estadistica, con el fin de que se establezca la obligatoriedad de aportar
los datos, y asi obtener un valor realista de los costes tipo.

Objetivos del proyecto

Disponer de informacion sobre los costes del transporte de mercancias en relacion
con los territorios extrapeninsulares, tanto por via maritima como aérea.

No responde ningun requerimiento especifico de informacion internacional o
supranacional.

Clase de operacion

Se realizara el andlisis de los precios medios aplicados anualmente en el transporte
de mercancias maritimo y aéreo en los distintos trayectos entre los territorios
extrapeninsulares y la peninsula, asi como en los trayectos interinsulares.

Las variables de clasificacion seran las unidades estandar habitualmente utilizadas
en transporte de mercancias aéreo y maritimo, unidades refrigeradas, unidades
especiales y unidades en vacio, por unidad de presentacion de mercancia (kilos,
toneladas, metros lineales de equipo rodante, contenedores de 20, 40 y 45 pies).

Se miden, por tanto, niveles agregados de los precios medios aplicados a dichos
transportes.

Contenido

POBLACION OBJETO DE ESTUDIO
La poblacion objeto de estudio seré:

e Las compafias operadoras que realizan actividades de transporte de
mercancias maritimo y aéreo entre los territorios extrapeninsulares
(Canarias, Baleares, Ceuta y Melilla) y la Peninsula.



5.2

5.3

5.4

e Las compafias operadoras que realizan actividades de transporte de
mercancias maritimo y aéreo en los trayectos interinsulares en las Islas
Canarias.

e Las compafias operadoras que realizan actividades de transporte de
mercancias maritimo y aéreo en los trayectos interinsulares en las Islas
Baleares.

Estan excluidas las compafias operadoras que no_realicen actividades de
transporte de mercancias maritimo y aéreo entre los territorios extrapeninsulares
(Canarias, Baleares, Ceuta y Melilla) y la Peninsula, o en trayectos interinsulares,
tanto en las Islas Canarias como en las Islas Baleares.

AMBITO GEOGRAFICO O TERRITORIAL

Conexiones aéreas y maritimas entre la peninsulay los territorios extrapeninsulares
(Canarias, Baleares, Ceuta y Melilla) y trayectos interinsulares en las Islas Baleares
y las Islas Canarias.

PERIODO/S DE REFERENCIA DE LOS DATOS

Afo natural (2021 para la primera anualidad) — Operacion estructural

VARIABLES DE ESTUDIO Y CLASIFICACION

Precios medios aplicados anualmente en el transporte de mercancias maritimo y
aéreo en los distintos trayectos entre los territorios extrapeninsulares y la peninsula,
asi como en los trayectos interinsulares.

Se debera:

1. Indicar importes en euros para cada unidad de presentacién de la mercancia:
kilo, tonelada, metro lineal, T20, T40 y T45.

2. Completar toda la informacion para todos los trayectos en los que la empresa
haya prestado o comercializado servicios.

Variables de estudio:
Los costes medios deberan incluir:

e Gastos de Gestion Administrativa: Asociados a la emision de documentacion

e Costes de manipulacion en los puertos: Costes en los puertos de origen y
destino asociados a la carga, estiba, descarga, desestiba y transbordo de
mercancias dentro de la zona de servicio del puerto (THC)

e Tasas Portuarias: Tasas portuarias aplicadas en los puertos de origen y destino
a las mercancias y la tara de los elementos de transporte

e Costes controles seguridad y proteccion: Costes de seguridad y proteccién de
los buques y de las instalaciones portuarias (ISPS)

e BAF: Recargo por incremento del coste del combustible



e Alquiler Equipos Frigorificos: Costes de alquiler de las unidades de transporte
frigorifico de productos perecederos

e Recargos por Fletes Especiales: en funcion de las unidades de transporte
empleadas (exceso en las dimensiones estandar o uso de equipos especiales

e Retorno de Equipos en Vacio: Costes del retorno o vuelta a la misma isla de
origen de los elementos de transporte en vacio

Variables de clasificacion:

Los datos se refieren a los precios medios aplicados a las unidades estandar
habitualmente utilizadas, unidades refrigeradas, unidades especiales y unidades en
vacio.

Los datos se proporcionaran por unidad de presentacién de mercancia (kilos,
toneladas, metros lineales de equipo rodante, contenedores de 20, 40 y 45 pies).

5.5 ESTADISTICAS BASE

No aplica

6. Caracteristicas del proyecto

6.1 UNIDADES DE OBSERVACION A LAS QUE SE REFIEREN LOS DATOS
PRIMARIOS

Precios medios aplicados al transporte de mercancias por kilo por los operadores
de transporte aéreo y por kilo, tonelada, metro lineal y contenedores de 20, 40 y 45
pies por los operadores de transporte maritimo en los trayectos peninsula —
territorios extrapeninsulares y trayectos interinsulares.

6.2 METODOLOGIA DE LA RECOGIDA DE LOS DATOS

La fuente de informacion usada es la consulta directa a los operadores y agentes
gue actian en las rutas entre la peninsula y los territorios extrapeninsulares, asi
como en las relaciones interinsulares.

6.3 DISENO MUESTRAL

La muestra a la que se dirige el cuestionario tiene como objetivo alcanzar una
representatividad de al menos el 80% de los kilos transportados en los traficos
peninsula- territorios extrapeninsulares y en los trayectos interinsulares.

La encuesta se dirige a todos los operadores independientes de los que se dispone
de direccién y teléfono de contacto.

El error de muestreo a priori no existe porque es una operacion censal en la que se
solicita informacion a todas las empresas operadoras que intervienen en este



mercado, siempre que se identifique que se trate de un operador independiente (no
vinculado a cargadores ni receptores de la mercancia) y que se disponga de la
informacion de contacto.

El error de muestreo maximo considerado, teniendo en cuenta las circunstancias
indicadas, es del 20% (estimado para un para un nivel de confianza del 95% y un
ndmero en torno a 30 operadores en el mercado de transporte maritimo y 10 en el
mercado de transporte aéreo).

6.4 FORMA DE RECOGIDA'Y TRATAMIENTO DE LOS DATOS

La recogida se realizard mediante un cuestionario que se remitird por correo
electronico, acompafiado de una carta en la que se indicara la necesidad de aportar
la informacion y la fecha maxima para que se envie.

Este cuestionario serd una hoja Excel en la que se incluiran las instrucciones para
rellenar la informacion solicitada. Se adjunta la hoja Excel de muestra con el
ejemplo de los trayectos relativos a las Islas Canarias.

En futuras anualidades se prevé el empleo de cuestionarios web que se pondra a
disposicién de las empresas operadoras de transporte de mercancias que deban
rellenar la informacion a través de la pagina web del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. Se informara de la fecha méxima para su
cumplimentacion a través de correo electrénico.

6.5 PERIODICIDAD DE LA RECOGIDA DE LOS DATOS

Anual

7. Plan de difusion y periodicidad

7.1 PLAN DE DIFUSION

Datos generales agregados. No se prevé difusiéon de los datos recopilados de
manera directa al tratarse de informacién sensible de caracter comercial. Debe
tenerse en cuenta que algunas de las rutas indicadas solo son operadas por uno o
dos operadores.

No obstante, los datos se usaran para el calculo anual de los costes tipo conforme
a lo establecido en el Real Decreto 147/2019, de 15 de marzo, sobre compensacion
al transporte maritimo y aéreo de mercancias no incluidas en el Anexo | del Tratado
de Funcionamiento de la Unién Europea, con origen o destino en las Islas Canarias
y en el Real Decreto 552/2020, de 2 de junio, sobre compensacion al transporte
maritimo y aéreo de mercancias incluidas en el Anexo | del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea, con origen o destino en las Islas Canarias.

La publicacion de estos costes tipo, que puede considerarse como una publicacion
de los datos agregados, se realizara de manera anual mediante la publicacion de
las correspondientes Ordenes Ministeriales.

7.2 PERIODICIDAD DE LA DIFUSION (TIPOS A, B, C Y D)



No se prevé difusion de los datos de manera directa al tratarse de informaciéon de
caracter comercial que podria tener afeccion a la competencia.

No obstante, los datos de caracter agregado se haran pulblicos mediante la
publicacion de las Ordenes de costes tipo que se obtendran a partir de los datos
recabados sera anual.

8. Calendario de implantacion

Inicio 2022, revisiones anuales

9. Estimacién de costes
25.047,33 euros



